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Que reforma los artículos 256 y 257 de la Ley Federal del Trabajo, presentada por el diputado Ubaldo Mendoza Ortiz, del grupo parlamentario del PAN

El C. Ubaldo Mendoza Ortiz: - Con su permiso, señor presidente. <<Honorable Cámara de Diputados: Por las carreteras nacionales transitan más de medio millón de vehículos que trasladan de un lugar a otro alimentos, medicinas, ropa, etcétera, producciones de las diferentes fábricas del país, así como productos extranjeros que se destinan al consumo nacional, como insumos en proceso que proporcionan más trabajo a otros miles de compatriotas.

De este gremio, dependen más de dos millones y medio de personas que subsisten con los sueldos que estos esforzados trabajadores ganan. Estos trabajadores son los operadores del autotransporte del servicio público federal que han hecho de su trabajo una profesión. Trabajan jornadas mayores a las que la Constitución Política de los Estados Unidos Mexicanos y consecuencia, la Ley Federal del Trabajo, marcan como máximo.

Estos trabajadores que transportan miles de toneladas y millones de pesos diariamente en productos, así como a miles de viajeros hacia los cuatro puntos cardinales del país, deben obtener por su esfuerzo y productividad, una mayor retribución.

Sus empleadores, cuando las unidades tienen algún desperfecto mecánico, o están esperando carga en las terminales de las ciudades, no les pagan siquiera los gastos que origina su alimentación, y tampoco, su sueldo pactado; lo cual mengua considerablemente su raquítico ingreso, dándose el caso que después de todo una semana de trabajo y varios días de esperar carga, llegan a sus hogares sin dinero con que solventar los gastos de sus seres queridos; por los que se ven precisados a que cuando hay trabajo, realicen jornadas superiores a las que el organismo humano puede soportar, ya que no existe equidad en su remuneración a el esfuerzo realizado y ninguna autoridad les hace caso cuando se atreven a protestar.

Lamentablemente, solamente son tomados en cuenta sus peticiones, cuando cansados de esperar que se resuelvan sus quejas, realizan paros como recurso extremo para que la autoridad laboral sorda y ciega los escuche.

Estamos seguros que muchos de los accidentes que suceden en las carreteras, se deben a la fatiga así como a las presiones que se acumulan por conducir un vehículo pesado, grande, lento por el peso que lleva, por la responsabilidad en función del tipo de mercancías, el valor tan grande ahora de muchos millones de pesos del vehículo, la inseguridad en las carreteras, la extorsión de las diferentes policías tanto estatales como federales y el deseo muy humano de regresar al seno de su familia.

Contra esas presiones, van adquiriendo algunos hábitos inadecuados como el de tomar pastillas para no dormirse y no sentir el cansancio, y paulatinamente, se van convirtiendo en adictos a esos fármacos de los cuales es muy difícil salirse con todas las secuelas de estados depresivos posteriores y obvios riesgos de accidentes.

Para quienes no usan estimulantes, el cansancio hace presa en sus organismos y en ocasiones es la causa primordial de los accidentes que tiñen de sangre las carreteras de nuestro país, con las consiguientes pérdidas de vidas, propiedades y desamparo de sus familias.

La dirección general de autotransporte federal dependiente de la Secretaría de Comunicaciones y Transportes, tiene registrados al 31 de diciembre de 1986 a 348 mil 638 operadores de vehículos, pero andan trabajando fuera de ese control más de 150 mil; muchos sin la experiencia en esta delicada profesión.

La dirección citada, tiene como datos estadísticos que el 10% son fármaco - dependientes, el 90% están atrapados en el tabaquismo, con las consiguientes enfermedades pulmonares, y más del 60% ingiere bebidas alcohólicas, cifras muy altas para la seguridad en la profesión de este importante y productivo gremio.

El artículo 123 constitucional, protege a todos los trabajadores mexicanos, otorgándoles el derecho al trabajo digno, debidamente retribuido, ya que es esta la única forma que tiene un jefe de familia para llevar a su hogar los satisfactores que necesita su familia para vivir decorosamente.

Además, México firmó y ratificó el convenio 153 de la Organización Internacional del Trabajo, el 10 de febrero de 1981, mismo que su parte conducente a la letra, dice:

"Artículo 5o. Uno. No deberá autorizarse a ningún conductor a conducir ininterrumpidamente durante más de cuatro horas como máximo sin hacer una pausa.

Dos. Las autoridades o el organismo competente de cada país, habida cuenta de las condiciones particulares nacionales, podrán autorizar que se sobrepase el período indicado en el párrafo anterior.

Tres. La duración de la pausa a que se refiere el presente artículo, si ha lugar su fraccionamiento deberá determinarse por la autoridad o el organismo competente.

Cuatro. La autoridad o el organismo competente de cada país, podrá precisar los casos en que las disposiciones del presente artículo serán inaplicables por disfrutar los conductores de pausas suficientes en la conducción a consecuencia de interrupciones previstas por el horario o a causa del carácter intermitente de su trabajo."

Basados en lo expuesto anteriormente y tratando de colaborar en la solución de este problema que afecta gravemente al gremio de operadores del autotransporte público federal, queremos proponer en esta iniciativa, una adición al artículo 256 de la Ley Federal del Trabajo, así como una reforma al artículo 257 de la misma ley, a fin de establecer una jornada máxima de trabajo y reglamentar adecuadamente la remuneración a que tienen derecho estos trabajadores y que deben recibir por su esfuerzo. Atacando e incluyendo en nuestra legislación laboral los convenios internacionales como lo es el convenio 153 de la Organización Internacional del Trabajo.

Por lo anteriormente considerado y con fundamento en lo previsto por los artículos 71 fracción II de la Constitución política de los Estados Unidos Mexicanos y 55 fracción II del Reglamento Interior del Congreso, me permito someter a la consideración de esta Cámara de Diputados la siguiente

INICIATIVA QUE ADICIONA Y REFORMA LA LEY FEDERAL DEL TRABAJO

Artículo primero. Se adiciona un tercer párrafo al artículo 256 de la Ley Federal del Trabajo en vigor.

Artículo 256.................................................................. 

Los operadores del autotransporte público federal, que sean contratados o presten sus servicios como tales, sólo trabajarán dos jornadas de cinco horas cada una como máximo durante 24 horas.

Se reforman los párrafos primero y cuarto del artículo 257 de la Ley Federal del Trabajo en vigor, para quedar como sigue:

Artículo 257. El salario se fijará por día, por viaje, por boletos vendidos, por circuito o kilómetros recorridos y consistirá en una cantidad fija o en una prima o porcentaje, según el caso, sobre los ingresos o la cantidad que exceda a un ingreso determinado en dos o más de estas modalidades sin que ningún caso pueda ser inferior al salario mínimo profesional.

En los transportes urbanos o de circuitos, así como servicio público federal, los trabajadores tienen derecho a que se les pague el salario y viáticos en los casos de interrupciones del servicio, por causas que no le sean imputables.

TRANSITORIO

Artículo único. El presente decreto entrará en vigor el día siguiente de su publicación en el Diario Oficial de la Federación.

Salón de sesiones del Palacio Legislativo, a los 4 días del mes de noviembre de 1987. Por el grupo parlamentario de Acción Nacional, Diputado Ubaldo Mendoza Ortiz.>>

El C. Presidente: - Túrnese a la Comisión de Trabajo y Previsión Social.

