AMARA D
|

E
PUTADOS
LXV LEGISLATURA

Diario de los Debates

ORGANO OFICIAL DE LA CAMARA DE DIPUTADOS
DEL CONGRESO DE LOS ESTADOS UNIDOS MEXICANOS

Segundo Periodo de Sesiones Ordinarias del Tercer Afio de Ejercicio

Presidenta

Diputada Marcela Guerra Castillo

Afio III

Lunes 29 de abril de 2024 Sesion 31 Anexo [




Mesa Directiva

Presidenta

Dip. Marcela Guerra Castillo

Vicepresidentes
Dip. Karla Yuritzi Almazan Burgos
Dip. Lilia Caritina Olvera Coronel

Dip. Blanca Maria del Socorro Alcala Ruiz

Secretarios
Dip. Brenda Espinoza Lopez
Dip. Diana Estefania Gutiérrez Valtierra
Dip. Fuensanta Guadalupe Guerrero Esquivel
Dip. Nayeli Arlen Ferndndez Cruz
Dip. Pedro Vazquez Gonzélez
Dip. Jéssica Maria Guadalupe Ortega de la Cruz
Dip. Olga Luz Espinosa Morales
Dip. Karina Isabel Garivo Sénchez

Dip. Vania Roxana Avila Garcfa

Junta de Coordinacion Politica

Presidente

Dip. Jorge Romero Herrera
Coordinador del Grupo Parlamentario del
Partido Accidn Nacional

Coordinadores de los
Grupos Parlamentarios

Dip. Moisés Ignacio Mier Velasco
Coordinador del Grupo Parlamentario de
Morena

Dip. Rubén Ignacio Moreira Valdez
Coordinador del Grupo Parlamentario del
Partido Revolucionario Institucional

Dip. Carlos Alberto Puente Salas
Coordinador del Grupo Parlamentario del
Partido Verde Ecologista de México

Dip. Alberto Anaya Gutiérrez
Coordinador del Grupo Parlamentario del
Partido del Trabajo

Dip. Braulio Lopez Ochoa Mijares
Coordinador del Grupo Parlamentario de
Movimiento Ciudadano

Dip. Francisco Javier Huacus Esquivel
Coordinador del Grupo Parlamentario del
Partido de la Revolucion Democratica



CAMARA DE
DIPUTADOS

LXV LEGISLATURA

Diario de los Debates

ORGANO OFICIAL DE LA CAMARA DE DIPUTADOS
DEL CONGRESO DE LOS ESTADOS UNIDOS MEXICANOS

Segundo Periodo de Sesiones Ordinarias del Tercer Afio de Ejercicio

Director General de Presidenta Directora del
Cronica y Gaceta Parlamentaria Diario de los Debates
Gilberto Becerril Olivares Diputada Marcela Guerra Castillo Eugenia Garcia Gomez
Ao III Ciudad de México, lunes 29 de abril de 2024 Sesion 31 Anexo I
SUMARIO

DICTAMENES DE LEY O DECRETO DE PUBLICIDAD Y A DISCUSION

LEY DE LOS IMPUESTOS GENERALES DE IMPORTACION Y DE EXPOR-
TACION

Dictamen de la Comision de Economia, Comercio y Competitividad, con proyec-

to de decreto por el que se reforman y adicionan diversas disposiciones de la Ley

de los Impuestos Generales de Importacion y de Exportacion.. . ............. 4
Reserva aceptada:

De la diputada Miriam Mendoza Moreno, del PVEM .. ................... 38
LEY GENERAL DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL

Dictamen de la Comision de Movilidad, con proyecto de decreto por el que se adi-

ciona una fraccion XV al tercer parrafo del articulo 49 de la Ley General de Mo-

vilidad y Seguridad Vial.. .. .......... ... ... .. 41

Reserva aceptada:

De la diputada Georgina Gomez Madrigal, del PAN....................... 74










































































































AMARA D

C E.
DIPUTADOS

LXV LEGISLATURA /

s

ST
RIS RS

19 ABR 204 (8208
ivo de San Lazaro, a.29 de april de 2024

7

SO Y

ACUSE

DIP. MARCELA GUERRA CASTILLO
PRESIDENTA DE LA MESA DIRECTIVA
DE LA CAMARA DE DIPUTADOS
PRESENTE

El que suscribe, integrante del Grupo Parlamentario del Partido Verde Ecologista de
México, con fundamento en lo dispuesto por los articulos 109 y 110 del Reglamento
de la Camara de Diputados, somete a la consideracion de esta Asamblea la
presente reserva a la Nota 4. Del Articulo 10., TARIFA, Seccion 1, Capitulo 03
de la Ley de los Impuestos Generales de Importacién y Exportacién y al
Transitorio Unico del DICTAMEN EN SENTIDO POSITIVO DE LA COMISION DE
ECONOMIA, COMERCIO Y COMPETITIVIDAD SOBRE LA INICIATIVA CON
PROYECTO DE DECRETO POR EL QUE SE REFORMAN DIVERSAS
DISPOSICIONES DE LA LEY DE LOS IMPUESTOS GENERALES DE
IMPORTACION Y EXPORTACION., para quedar como se describe a continuacion:

LEY DE LOS IMPUESTOS GENERALES DE IMPORTACION Y EXPORTACION

TEXTO DEL DICTAMEN . TEXTO PROPUESTO

Articulo 10.- ... Articulo 10.- ...
TARIFA TARIFA
Seccion | Seccion |
Capitulo 03 Capitulo 03

Pescados y crustaceos, moluscosy

Pescados y crustaceos, moluscos y
demas invertebrados acuéticos

demés invertebrados acuéaticos

Notas. Notas.
1. ... PR
a)a d)... a) a"d)...‘
2.... 2. ..
3... 3...

4. En este Capitulo, el término “vida libre”
designa a las especies silvestres que se
desarrollan en libertad dentro de su
medio natural; mientras que, el término
“manejo intensivo” hace referencia a la

4. En este Capitulo, el término “vida libre”
designa a las especies silvestres que se
desarrollan en libertad dentro de su
medio natural; mientras que, el término
“manejo intensivo” hace referencia a la
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cria, a la reproduccion desarrollo y
aprovechamiento de ejemplares o
poblaciones de especies silvestres en
condiciones controladas de cautiverio.

Las especies silvestres de “manejo
intensivo” quedan sujetas a la regulacion
especifica en la materia de la Ley General
de Vida Silvestre y su Reglamento, asi
como a la competencia de la Secretaria
de Medio Ambiente y Recursos Naturales
y de las demas autoridades en la materia.
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cria, a la reproduccion desarrollo y
aprovechamiento de ejemplares o
poblaciones de especies silvestres en
condiciones controladas de cautiverio.

Las especies silvestres, tanto de “vida

libre” como de “manejo intensivo”,
quedan sujetas a la regulacion especifica
en la materia de la Ley General de Vida
Silvestre y su Reglamento, asi como a la
competencia de la Secretaria de Medio
Ambiente y Recursos Naturales y de las
i en la materiag
debieadesgasantizalfla total trazabilidad
de su cadena productiva, considerando
los siguientes criterios:

a) Rango de uniformidad en peso y talla
de cada lote de totoaba de produccion
intensiva al haberse desarrollado en un
entorno controlado comun y cosechadas
de acuerdo con el permiso de
aprovechamiento vigente;

b) Marcaje documental de los individuos
en apego a la Norma Oficial Mexicana
NOM-169-SEMARNAT-2018, que
establece las especificaciones de
marcaje para los ejemplares, partes y
derivados de  Totoaba (Totoaba
macdonaldi) provenientes de unidades
de manejo para la conservacion de vida
silvestre;

c) Registro en bitacoras, facturas, recibos
y contrarrecibos a lo largo de la cadena de
transporte por parte de intermediarios, y

d) Etiquetas de trazabilidad emitidas por
la Secretaria de Medio Ambiente y
Recursos Naturales con un cédigo de
autorizacion UGnico en cada lote
proveniente de la granja de acuacultura,
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que resalte la clave del pais, clave de la
especie, clave de aprovechamiento,
nimero consecutivo de la Unidad de
Manejo para la Conservacion de Vida
Silvestre, niimero de lote, mes y aio de la
autorizacion del aprovechamiento. Este
cédigo generado por la Secretaria debe
de ir incluido en las etiquetas y facturas
que acompafan cada venta de carne de
totoaba.

CUOTA (ARANCEL) CUOTA (#RANCEL)
coDIGO DESCRIPCION UNIDAD [iFUESTO | MPUESTA €oODIGO DESCRIPCION UNIDAD YiBUESTO | WPUESTG
DE 114P. OE EXP. OE P, DE ExP.
Depredadorec, en gus estados de Depredadores, en sus estados de
£301.99.01 alevines, juvenies, adulcs y ] 0301.99.01 [atevines, juventes, adulos y
reproductivo {germoplasma). |reproductivo (germoplasma).
0302.39.01 Tot0abas en vida libre. K9 15 Prohibida 0302.89.01 Totoabac en vida libre. Kg 15 Prohibida
0302.89.02 Totoabas de manejo intensivo Kg 15 Ex 0302.89.02 Totoabas de manejo Intensivo Kg 15 Ex
0302.99.03 De Totcabas en vida libre. Kg 15 Prch: £302.98.03 De Totcabas en vida libre. Ky 5 Prokibica
TJoloobas de manejo intensivo Totosbas de manejo  intensivo
0302.99.04 {excluyendo huevas y lechas) Ko 1 Ex 0302.99.04 (excluyendo huevas y lechas) Kg A Ex
0303.82.01 To0abas en vida libre. Kg 15 Prohibida 0303.35.01 Toloabas en vida libre, Kg 15 Prohibida
0301.89.02 Totoabas de manejo intensivo Kg 15 Ex 0303.89.02 Totoabas de manejo intensivo Ko 15 Ex
£203.99.03 De Totoabas en vida hibre. Ky 15 Prchibida 0303.93.03 De Totcabas en vida libre. Kg 15 Prohinda
De Totoabas de manejo intensivo De Toloabas de manejo intensivo
0303.99.04 {excluyendo huevas y lechas) Ko 5 Ex 0303.99.04 (excluyendo huevas y lechas) Ko 15 Ex
0304.89.01 - Totoabas en vida hbre Kg 15 Prohibida | 0304.89.01 - Totoabas en vida libre Ko 15 Prohibida
0304.89.02 - Totoabas de manejo intensivo Ko 15 Ex 0304.89.02 - Totoabas de manejo intensivo Ko 15 Ex

TRANSITORIO

Unico. El presente decreto entrard en

vigor eldfa-siguiente-al-de su publicacion

en el Diario Oficial de la Federacion.

TRANSITORIO

Unico. El presente decreto entraré en
vigor a los 180 dias de su publicacion en
el Diario Oficial de la Federacion.

SUSCRIBE

g .

VU ahon,

s

e\

DIP. Miriam Mendoza Mo%o
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CoMISION DE MOVILIDAD

ARA
pMU TA D o S DICTAMEN DE LA COMISION DE MOVILIDAD A LAS INICIATIVAS CON PREJYECTO DE

DECRETO POR EL QUE SE REFORMA EL ARTICULO 49 DE LA LEY GENERAL DE
LXV LEGISLATURA MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL.

COMISION DE MOVILIDAD
HONORABLE ASAMBLEA:

A la Comisién de Movilidad de la Camara de Diputados del H. Congreso de la Unién en

la LXV Legislatura, le fueron turnadas para estudio y dictamen las siguientes iniciativas:

.  CON PROYECTO DE DECRETO POR EL QUE SE ADICIONA LA FRAGCION
IX. BIS. AL ARTICULO 49 DE LA LEY GENERAL DE MOVILIDAD Y
SEGURIDAD VIAL, a cargo de la Diputada Joanna Alejandra Felipe Torres y
legisladores integrantes del Grupo Parlamentario del Partido Accion Nacional.

Il. CONPROYECTO DE DECRETO POR EL QUE SE REFORMAN LAS
FRACCIONES XIIl Y XIV Y SE ADICIONA LA FRACCION XV AL ARTICULO 49
DE LA LEY GENERAL DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL, a cargo del
Diputado Gerardo Pefa Flores, junto a las y los integrantes del Grupo

Parlamentario del Partido Accién Nacional.

Con fundamento en lo dispuesto en los articulos 39, numerales 1 y 2 y 45, numeral &,
inciso e) y f), ambos de la Ley Organica del Congreso General de los Estados Unidos
Mexicanos, en relacion con los diversos 80, numeral 1, fraccion Il; 81, 82, 84, 85, 157,
numeral 1, fraccién |, y 158, numeral 1, fraccién IV, todos del Reglamento de ia Camara
de Diputados, la Comisiéon de Movilidad somete a la consideracion de esta Honprable
Asamblea el presente dictamen en sentido positivo, con modificaciones, al tehor de

la siguiente:

METODOLOGIA:
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P U T A D o S DICTAMEN DELA COMISION DE MOVILIDAD A LAS INICIATIVAS CON PROYECTO DE
DECRETO POR EL QUE SE REFORMA EL ARTICULO 49 DE LA LEY GENERAL DE
LXV LEGISLATURA MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL.

l.  En el capitulo de "ANTECEDENTES" se da constancia del proceso legislativo, en
su tramite de inicio, recibo de turno para el dictamen de las referidas iniciativas y
de los trabajos previos de la Comision.

il. En el capitulo correspondiente a "CONTENIDO DE LAS INICIATIVAS" se
exponen los motivos y alcances de las propuestas de reforma en estudio.

IIl. En el capitulo correspondiente a "UNIFICACION DE INICIATIVAS" se hacen valer
las causas por las que esta Comisiébn dictaminadora considera necesaria la
unificacioén de las propuestas para ser dictaminadas en un solo acto.

IV. En el capitulo de "CONSIDERACIONES" esta Comisién dictaminadora expresa
los argumentos de valoracién de las propuestas y de los motivos que sustentan la

decisién de si respaldar las propuestas en analisis.
Il. ANTECEDENTES:

DE LA INICIATIVA CON PROYECTO DE DECRETO POR EL QUE SE ADICIONA LA
FRACCION IX. BIS. AL ARTICULO 49 DE LA LEY GENERAL DE MOVILIDAD Y
SEGURIDAD VIAL.

.. En fecha 06 de noviembre de 2023, la Diputada Joanna Alejandra Felipe Torres,
del Grupo Parlamentario del Partido Accién Nacional de la LXV Legislatura de la Camara
de Diputados, presenté iniciativa con proyecto de decreto y fue publicada en la Gaceta
Parlamentaria nimero 6400-11-2-2, el 06 de noviembre de 2023,

* Consultable en: https:
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P U TA D o s DICTAMEN DE LA COMISION DE MOVILIDAD A LAS INICIATIVAS CON PROYECTO DE

DECRETO POR EL QUE SE REFORMA EL ARTICULO 49 DE LA LEY GENERAL DE
LXV LEGISLATURA MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL.

-
Z

L. L a Presidencia de la Mesa Directiva determind turnar a la Comision de Movilidad,

para efectos de analisis y elaboracion del dictamen?.

1. Mediante Oficio Num. DGPL-65-11-5-3032, de fecha 13 de noviembre de 2023, se

recibio en la Presidencia de la Comision de Movilidad una copia del Expediente nimero
9186 de la iniciativa en comento.

DE LA INICIATIVA CON PROYECTO DE DECRETO POR EL QUE SE REFORMAN
LAS FRACCIONES XIIl Y XIV Y SE ADICIONA LA FRACCION XV AL ARTICULO 49
DE LA LEY GENERAL DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL.

L. En fecha 22 de noviembre de 2023, el Diputado Gerardo Peria Flores, del Grupo
Parlamentario del Partido Accion Nacional de la LXV Legislatura de la Camara de
Diputados, presentd iniciativa con proyecto de decreto y fue publicada en la Gaceta
Parlamentaria nimero 6372-11-2, el 26 de septiembre de 2023°.

Il La Presidencia de la Mesa Directiva determind turnar a la Comisién de Movilidad,

para efectos de analisis y elaboracién del dictamen?®.

IH. Mediante Oficio Nim. DGPL-65-11-4-2942, de fecha 23 de noviembre de 2023, se
recibié en la Presidencia de la Comision de Movilidad una copia del Expediente nitimero

98450 de la iniciativa en comento.

Il. CONTENIDO DE LAS INICIATIVAS:

2 Consultable en: http://sitl.diputados.gob.mx/LXV leg/cuadros comparatives/1P03/0729-1P0O3-23.pdf

2 Consultable en: https://gaceta.diputados.gob.mx/Gaceta/65/2023/sep/20230926-(1-2.htmi#niciatival
4 Consultable en: http://sitl.diputados.gob.mx/EXV_leg/cuadros comparativos/1F03/0352-1P03-23.pdf
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AMARA DE

| PUTAD O S DICTAMENDELA COMISION DE MOVILIDAD A LAS INICIATIVAS CON PROYECTO DE
DECRETO POR EL QUE SE REFORMA EL ARTICULO 49 DE LA LEY GENERAL DE
LXV LEGISLATURA MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL.

Las iniciativas que se dictaminan, se sustentan en la siguiente argumentacién de sus
proponentes:

DE LA INICIATIVA CON PROYECTO DE DECRETO POR EL QUE SE ADICIONA LA
FRACCION IX. BIS. AL ARTICULO 49 DE LA LEY GENERAL DE MOVILIDAD Y
SEGURIDAD VIAL.

“...En 2020 la Asamblea General de la Organizacion de las Naciones Unidas (ONU) proclamé el periodo
2021-2030 como ef Segundo Decenio de Accién (DoA) para fa Seguridad Vial mediante la Resolucion
No. 74/298 que, entre ofros aspeclos, sefiala que la Nueva Agenda Urbana aprobada en la Conferencia
de las Naciones Unidas sobre la Vivienda y el Desarrolio Urbanc Sostenible (Habitat 1li) ha tenido en
cuenta que la mayoria de las muertes y lesiones graves causadas por accidentes de trafico ocurren en
fas vias urbanas y que éstas son prevenibles.

Estos accidentes tienen importantes consecuencias humana y econémicamente, reconociendo que, en
ocasiones, éslos tienen un costo de hasta el 5 por ciento del PIB en algunos pafses; mientras que el
niimero de éstos es fodavia muy affo, siendo los accidentes una de las principales causas de muerte y
lesiones a nivel global, ya que cada afio mueren en estos hechos 1.35 millones de personas y 50
miflones sufren heridas.

También es claro, de acuerdo a la Resolucion, que estos hechos tienen una relacion directa con la faifa
de equidad social, debido a que fas personas con menores ingresos y en situacion de vuinerabilidad,
son con mayor frecuencia los usuarios vulnerables de las vias de transito, por ejemplo, el 90 por ciento
de fas muertes por accidentes de trénsito se producen en fos paises en desarrolio y son la principal
causa de muerte en nifios y jovenes de entre 15 y 29 afios.

Al proclamar el Segundo DoA para la Seguridad Vial, se tiene como objetivo la reduccién de muertes y
lesiones por accidentes de transito, por lo menos en un 50 por ciento entre 2021 y 2030.

El17 de mayo de 2022 se publict la Ley General de Movilidad y Seguridad Vial (LGMSV), Ia cual sefiala
en su articuio 1 que tiene por objeto establecer las bases y principios para garaniizar el derecho a Ia

movilidad en condiciones de seguridad vial, accesibilidad, eficiencia, sostenibifidad, calidad, inclusion e
igualdad.
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La { GMSV reffeja las aspiraciones planteadas por la ONU y sus organismaos, respecto a la acgion del
Estado para garantizar el establecimiento de mecanismos y acciones para la gestion de factpres de
riesgo que permitan reducir las muertes y lesiones graves ocasionadas por siniestros viales, agi como
salvaguardar la vida e infegridad fisica de las personas usuarias del sistema de movilidad, bajo un
enfoque de sistemas seguros.

El uso de vehfculos de motor, tanto ptblicos como privados, ha experimentado un creg¢imiento
exponencial durante los titimos afios en México. El Inegi, en su Estadistica de Vehiculos de Motor
Registrados en Circulacion, sefiala que en 1980 habia un total de 5,758,330 vehiculos registrddos, de
los cuales, el 5 por ciento eran motocicletas. Para 1995 se presenta un cambio en los porcentajes y un
aumenio de mas del doble de vehiculos en circulacion, siendo un fotal de 11,317,646 v?hr’culos
registrados, de éstos, el 66 por ciento eran automoviles y el 1 por ciento motocicletas; es decit, el uso
de éstas fue a la baja. Para 2012 el uso de motocicletas volvié a alcanzar el 5 por ciento del fotal de
vehiculos en circulacion, que ascendia a 34,875,837, es decir, un 308 por ciento mayor que en 1995. A
partir de 2012 el parque vehicular del rubro motocicletas ha ido aumentando, tanto que, para :24,02 1, de
53,115,396 vehiculos registrados en circulacién, 5,939,262 son motocicletas, representando er 11 por
ciento del total de los mismos.

A partir de la primera cifra de 1980, el registro de vehiculos en circulacion aumenté en un 822 por ciento,
esfa es una de las razones mas importantes para que las politicas publicas respecto a la seguridad vial
y més especificamente para, como lo sefiala tanto la ONU como la propia LGMSYV, reducir los ac¢identes
de transito.

La LGMSYV sefiala a la seguridad como uno de fos principios de movilidad y segquridad vial en ellarticufo
4, fraccion XV, haciendo referencia a que "se debera proteger la vida y la integridad fisicd de las
personas en sus desplazamientos bajo el principio de que foda muerte o lesién por siniestros de|transito
es prevenible”. Respecto a la sequridad vehicular, la fraccién XVI sefiala que este principio se refiere al
“‘aspecto de fa seguridad vial enfocado en el desemperio de proteccion que brinda un vehiculo o{e motor
a las personas pasajeras y usuarias vuinerables, y demas usuarias de la via, contra ef riesgo de muerte
o0 lesiones graves en caso de siniestro”.

Con esfos conceptos dentro de los principios de la movilidad y seguridad vial, se deben pijvilegiar
acciones que tiendan a reducir los niimeros de accidentes. El Inegi cuenta con el registro de accidentes

de transito por afio y tipo de vehiculo; para 2019 el total accidentes fue de 360,051, el numero de
vehiculos involucrados ascendio a 691,270, de los que 57,650 fueron motocicletas, representando el
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DECRETO POR EL QUE SE REFORMA EL ARTICULO 49 DE LA LEY GENERAL DE

LXV LEGISLATURA mMOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL.

8.3 por ciento del total de vehiculos involucrados. Las personas fallecidas en accidentes de trénsito
terrestres en zonas urbanas y suburbanas fueron un tofal de 4,127 y las heridas 91,761.

Tomando en cuenta la dismintcién de la circulacién de vehiculos automofores debido a la pandemia por
Covid-19, entre 2020 y 2021, los accidentes vehiculares disminuyeron respecto de 2019.

En 2020 se produjeron 301,678 accidentes con 567,426 vehiculos involucrados, de ellos, 55,771 fueron
motocicletas, que representan el 8.8 por ciento, cifra que representa un 1.6 por ciento mas respecto de
2019. Las muerles y lesiones causadas por accidentes de transito terrestre para este mismo afo,
ascendic a 3.826 personas fallecidas y 71,935 heridas.

En ef aflo 2021, con la reactivacion de actividades laborales, pero no las escolares, hubo un total de
340,415 accidentes con 638,352 vehiculos involucrados, siendo 63,768 motocicletas, representando el
9.9 por ciento del total de vehiculos. Las personas falflecidas fueron 4,401 y 82,466 heridas.

La interpretacién de fas estadisticas de los accidentes, antes y durante la pandemia, es que en México
atin no se logra disminuir la estadistica de accidentes, de personas faflecidas y heridas en los mismos;
por o que se espera que con la promulgacion de la LGMSYV y la infegracion def Sistema Nacional de
Movilidad y Seguridad Vial y la adecuacion de fas leyes focales, se tenga ya un rumbo gue mejore las
politicas respecto a la seguridad vial.

Con cifras de 2015, ef Instituto Nacional de Salud Ptblica (INSP) contaba con estadisticas que
establecian que la mortalidad entre ciclistas, peatones y motociclistas alcanza el 60 por ciento del total
de defunciones por accidentes de transito y que, entre 1999 y 2009, las muertes enire usuarios de
motocicletas en México habian aumentado en un 332.2 por cienfo.

Por ello, debe reconocerse el gran avance que en materia de movilidad y seguridad vial fogro ef Estado
mexicano con la promulgacion de fa LGMSYV, al garantizar fa accion del Estado en fa materia, pero, sobre
todo, el enfoque de prevencion necesario para establecer polfticas piblicas y acciones que incidan en
alcanzar la meta internacional para disminuir hasta en un 50 por ciento los accidentes de transito, las
muentes y las personas heridas que se derivan de ellos.

La ONU sertala que la seguridad vial debe establecerse como una prioridad politica, para effo, fos pafses
deben establecer normas y reglamentaciones técnicas basadas en pruebas cientfficas respecto a fa

infraestructura vial, vehiculos y sus componentes, comportamiento de los usuarios de fas vias, entre
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otros; también deben formularse y aplicarse politicas favorables a fa mejora de la seguridad vidl, por fo
que se espera que los paises refuercen sus legislaciones para fortalecer su capacidad de elaborar y
aplicar planes de seguridad vial.

Se reconoce que la promulgacion en 2022 de la LGMSV esta en concordancia con los objetivos gue
sefiala fa ONU en la Resolucion 74/299; sin embargo, Se trata de un instrumento perfectible.

Una de las preocupaciones surgidas del analisis, tanfo del registro vehicular como de fos acc:‘dentes Yy
tipos de vehlculos involucrados, es el aumenfo en el uso de motocicletas para fa movilidad de las
perscnas. Si bien puede sefialarse que uno de los argumentos para que las ventas y los regi#tros de
esfe tipo de vehiculos haya aumentado a casi el doble en pocos aiios, es su utilidad para el repario
principalmente de comida ¢ insumos salicitados a través de aplicaciones moviles, no debe soglayarse
que la motocicleta es una forma de movilidad para fas familias y personas con menos recursos, ya que,
en muchas ocasiones, tienen mayores dificuffades para adquirir un automévil, constituyéndose en su
medio principal de desplazamiento, incluyendo en algunos de elfos a menores de edad, por qjemplo,
para llevarios a la escuelfa.

La LGMSV define a fa motocicleta como un vehiculo motorizado de dos o més ruedas que se utiliza para
pasajeros o carga, sefialando que sin ser limitativo sino enunciativo, una motocicleta puedé incluir
denominaciones de bicimoto, motoneta, motocicleta con sidecar, trimoto y cuatrimoto, con capacidad de
operar tantc en carretera como en otras superficies (articulo 3, fraccion XXXI, LGMSV).

Las motocicletas de dos ruedas claramente no pueden transportar a mas de dos personas; sin einbargo,
es comiin ver, en las zonas urbanas, que se lrasladan a veces hasta dos adufios y dos menores de
edad, de forma que el esgo de accidente aumenta exponencialmente.

La relacion entre el uso de la motocicleta como medio de transporte para personas y familias y las
condiciones de pobreza y vuinerabilidad van de la mano. La ONU en la Resolticién 74/299, sefiala que:

[..1 las muertes y lesiones causadas por accidentes de trafico son también una cuestion de
equidad social, ya que los pobres y los vuinerables son también con mayor frecuencia los
usuarios vulnerables de fas vias de trénsito, a saber, peatones, ciclistas, usuarios de vehiculos
moteorizados de dos y tres ruedas y pasajeros de medios de transporte publico peligrogos, que

se ven afecfados y expuestos de manera desproporcionada a riesgos y accidentes de trafico
[.]
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De acuerdo con lo anterior, es claro que en los accidentes de transito el componente de pobreza e
inequidad social esta presente, ya que muchas familias y personas con bajos ingresos utilizan la
motocicleta como medio para transportar a menores de edad en sus diferentes desplazamientos.

Por ello, se apela a la prevencién para disminuir este tipo de accidentes en fas zonas urbanas y

suburbanas, por lo que se debe intervenir para evifar que suceda el evento y para la mitigacién de los
efectos, en caso de que suceda.

Las nifias y nifios, especialmente aquellos menores de doce afios, no son poblacién apfa para viajar en
motocicleta, puesto que éstas no cuentan con un Sisterna de Retencion Infantil (SR), que es todo aquel
dispositivo de sujecion para transportar a infantes de forma segura en fos automeviles. Por tanto, se
debe prohibir, de manera especifica, que éstos viajen en moftocicleta, exceptuando el transporte piblico
que se realiza medianie éstas (mo , vehiculo que debe contar con adaptaciones de seguridad, que

incluyen cabina para dos pasajeros y cinturdn de seguridad para sus ocupantes, minimamente.

Si bien son las entidades federativas las encargadas de determinar las leyes de transito y vialidad en
sus territarios, la L GMSYV establece los lineamientos minimos que deben incluir Ias leyes estatales en la
materia. Ademads, la LGMSV es el instrumento que establece los ejes de la politica de movilidad y
seguridad vial, asf como "los principios rectores a que deben sujetarse las auforidades compe en
fa implementactén de esta Ley, en fa expedicién de disposiciones reglamentarias y en la formufacion y
aplicacion de politicas, programas y acciones en fa materia” (LGMSV, articulo 1, fraccion Vi),

Por lo se propone adicionar una fraccion (X Bis al articufo 49 de Ja Ley General de Movilidad y
Seguridad Vial, referente a las medidas minimas de fransito, para prohibir Ia circulacidn en motocicleta
a pasajeros menores de doce afios de edad, exceptuando fas utilizadas  ra transporte ptblico que
incluyan cabina y cinturones de seguridad para pasajeros (..)".

A continuacién, se presenta el cuadro comparativo del texto legal vigente con las
modificaciones propuestas:

T ) Propuesta  modificacion o
Articulo 49, Articulo 49. ...
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Del I. al IX. ... Dell. al IX. ...

Sin correlativo. IX. Bis. La prohibicién de circular
en motocicleta con pasajeros
menores de doce afios de edad,
exceptuando las motocicletas que
se utilicen como transporte
pabico y que cuenten al menos
con cabina y cinturones de

seguridad para pasajeros;

Del X. al XIV. ...
Del X. al XIV. ...

Fuente: elaboracion propia, a e
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DE LA INICIATIVA CON PROYECTO DE DECRETO POR EL QUE SE REFORMAN
LAS FRACCIONES XIll Y XIV Y SE ADICIONA LA FRACCION XV AL ARTICULO 49
DE LA LEY GENERAL DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL.

*...De acuerdo con cifras la Asociacion Mexicana de Fabricantes e importadores de Motos (AMFIN), al
cierre de 2022 se vendieron 1.25 millones de motocicletas, incluso superando por primera vez las ventas
de autombviles.

Enire los factores que contribuyeron al aumento de motos en México se encuentran:

+  Medio de transporte préctico.

*  Ahorro en gasfo de gasolina.

+  Ahorra en liempo de trasfado.

+  Incremento de ventas y entregas a domicilio.
»  Menor costo en contraste con un auto.

+  Mayor facilidad de estacionamiento.

De acuerdo con cifras del Instituto Nacional de Estadistica y Geografia (Inegi), al cierre de 2021 se
registraron 5.9 millones de mofociclefas a nivel nacional. El Estado de México y la Ciudad de México
son las entidades que reportaron mayor ntiimero de motos registradas.

El parque vehicular de motocicletas en México de 2012 a 2021, en los dltimos 10 afios presenia una
tasa media de crecimiento anual de 14.1 por cienfo, es decir, cada afio se incrementa en 4.4 miffones.

Las motos particulares son fas que en mayor medida han mostrado un incremento considerable, al
presentar una tasa de crecimiento acumulada en los Gftimos 10 afios en 279 por ciento. Con esto
podemos afirmar que se han convertido en tna transcendental eleccién de transporte privado para la
movilidad de las personas.

Para ejemplificar lo anterior se puede ver e/ siguiente:
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Ante el incremento de motos en circulacion se ha incrementado también el nimero de acciden s, las
causas mas relevanies son:

*  Exceso de velocidad.
+  Imprudencia.

+  Falta de pericia.

Este boom experimentado en la adquisicibn de esfte tipo de vehiculos ha entado
axponencialmente los accidentes, lo que se han convertido en una problemética de fodos los s, ya
que la moftocicleta se ha visto envuelita de manera cofidiana en siniestros viales y que en much s casos

tienen consecuencias fatales.

Cifras del Instituto Nacional de Estadistica y Geografia (Inegi} con respecio al irénsito en zonas rbanas
Y suburbanas, de 2017 a 2021 arrojan que los accidentes por colisién de motocicleta han entado

representando una tasa de crecimiento acumulada de 33.4 por ciento, con una tasa dia de

crecimiento anual de 5.9 por ciento. Estas cifras han dejado en el orden de 11 mil 665 colisi de
motociclistas, siendo los estados de Nuevo Ledn, Estado de México, Quintana Roo, Michoacan, catan
y Veracruz los que presentan fos mayores aumentos en términos absolutos. Aunque si los
accidentes de acuerdo a la tasa de crecimiento media anual, son los estados de Colima, de

México, Baja California, Chiapas, Tabasco y Durango, los que exhiben mayor aumento.

Y a diferencia del usuario de automdévil, los motociclistas registran mayores porcentajes de nesy
fallecimientos en accidentes. Resultado lo anterior que Ia falta de uso de casco, el fimite de

por unidad y transportar a menores de edad, son las normas con las tasas mas altas de incu

por patte de los usuarios.
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Para 2022, de acuerdo a la misma fuente oficial (Inegi) se registraron 53 mil 629 accidentes en moto. Lo
que representd un incremento de poco mas de siete mil accidentes en motociclefa en contraste con
2021.

Los accidentes en motocicleta ocupan el tercer lugar de victimas mortales después de fos accidentes en
auto y los atropeilamientos; y ef sequndo tipo de incidente que dejé mas personas lesionadas

La motacicleta es para una gran parte de los mexicanos la tnica altemativa de medio de fransporte,
como herramienta de trabajo y generacién de ingresos; y su uso es cada vez mas alto enire la poblacion.
No obstante, af ser la dnica alternativa de movilidad, cada dia es mas comun que incluso familias
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completas viajen en motocicleta, esto incluyendo a menores de 12 afios  yo riesgo de una caida se
incrementa y peor alin quedan vulnerables ante una caida.

La Ley General de Movilidad y Seguridad Vial (LGMSV), en su articulo 49, esfablece las medidas
minimas de transito que se deben acatar por la federacicn, las entidades federativas y fos municipios y
que deben incluir en sus reglamentos de transifo, asi como la aplicacién y supervisién dg éstas,
atendiendo y salvaguardando la seguridad, protegiendo la vida y la integridad fisica de las perspnas en
sus desplazamientos bajo el principio de que toda muerte o lesion por siniestros de lransito es
prevenible.

Sin embargo, en dicho ordenamiento se omite fa restriccion de transitar por las vias de comunicdcion en
motocicleta con pasajeros menores de 12 afios, lo que seria quiza un gran avance en la prelvision y
disminticion de accidentes fatales.

Al revisar la normativa en diversos estados de la Repiblica podemos observar o siguiente:

E! Reglamento de Transito de la Ciudad de México esfablece en su articulo 38, numeral il c)la
prohibicion de transportar pasajeros menores de doce afios de edad, esto a fin de proteger la
de los menores de edad.

Al revisar las disposiciones normativas a nivel reglamentario en materia de fransito en los dos de:
Puebla, Estado de México, Morelos, Chihuahua, Nuevo Ledn, Oaxaca y Yucatan, nos deja no
hay prohibicion de llevar pasajeros menaores de 12 afios en motocicleta. Af no existir tal fas
enfidades no consideran que transportar a menores de 12 afios como pasajeros en una m
represente un severo peligro.

Por otro lado, también nos deja ver que no hay una homologacion en los criterios norma a nivel
reglamentario entre las entidades federativas, en relacién con disposiciones que pueden vidas,
es por ello que consideré necesario regular sobre el riesgo de fransportar a menores de 12 como

pasajeros en una molocicleta.

La presente iniciativa tiene como objeto prohibir viajar a menores de 12 afios en motocicletas una
medida para garantizar fas condiciones de seguridad vial, la prevencion de accidentes y en u caso
prevencion de pérdidas humanas”.
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A continuacion, se presenta el cuadro comparativo del texto legal vigente con las
modificaciones propuestas:

vige
Articulo 49. ...
Del L. al XIL. ...
Xlll. La supervisibn de pesos y

dimensiones de todos los vehiculos
motorizados todas

modalidades deberan cumplir con

en sus

las Normas Oficiales Mexicanas y

demas leyes aplicables, y

XIV. Medidas para la prevencion y

mitigacidn de factores de riesgo.

Sin correlativo.

Pro de 16 n
Articulo 49. ...
Dell. al Xil. ...
XHI. La supervisibn de pesos y

dimensiones de todos los vehiculos

motorizados en todas  sus
modalidades deberan cumplir con
las Normas Oficiales Mexicanas y

demas leyes aplicables;

XIV. Medidas para la prevencion y
mitigacion de factores de riesgo; y

XV. La prohibiciéon de viajar en
motocicleta a cualquier persona
menor de doce afos.
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|
Fuente: elaboracién propia, Secretaria Técnica de la Comision de Movilidad

HI. UNIFICACION DE INICIATIVAS:

Esta Comisién dictaminadora considera necesario, en un primer momento, justificar la
necesidad de dictaminar en un solo acto las iniciativas presentadas, individualmente, por
la Diputada Joanna Alejandra Felipe Torres y el Diputado Gerarde Pefa Flores, junto a
legisladoras y legisladores integrantes del Grupo Parlamentario del Partido Accién
Nacional.

Por lo anterior, se expone que ambas iniciativas convergen en su objetivo de reformar el
mismo articulo 49 de la Ley General de Movilidad y Seguridad Vial (en adelante “Ley” o
‘Ley General” o ‘LGMSV"), con el propésito de fortalecer la regulacién del transpgrte en
motocicletas y garantizar la seguridad de nifias y nifics menores de doce arios usuarios
de las vias de transito.

Ambas propuestas comparien ia intencion de establecer restricciones especificas en
cuanto al transporte de pasajeros menores de doce afios en motocicletas, reconog¢iendo
los riesgos asociados a esta practica y la necesidad de adoptar medidas preventivas para
reducir los accidentes de transito, asi como proteger la vida y la integridad fisica de las y
los ciudadanos.
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Ademas, comparten su objetivo fundamental de mejorar la seguridad vial y la regulacién
del transporte en motocicletas en nuestro pais, asi como la meta de reducir los accidentes
de transito y proteger la vida de las nifias y nifios, mediante la implementacion de medidas
preventivas especificas.

En este sentido, la unificacion de estas iniciativas en un solo dictamen permitira consolidar
los esfuerzos legislativos hacia un objetivo comun, garantizando una respuesta
adecuada. Por otra parte, facilitara su analisis y discusion, permitiendo una evaluacion
integral de las medidas propuestas y la formulacién de una respuesta coherente.

IV. CONSIDERACIONES:

Esta Comisién dictaminadora realizé el estudio y analisis de los planteamientos
contenidos en las iniciativas, a fin de valorar su contenido, deliberar e integrar el presente
Dictamen tomando en cuenta:

Primero. Esta Comisién de Movilidad reconoce la relevancia de la Ley General,
especialmente en relacién con las preocupaciones planteadas por la Asamblea General
de la Organizacion de las Naciones Unidas (en adelante “ONU"), en la Resolucién No.
74/299° que, entre otros aspectos, destaca la importancia de abordar la seguridad vial en
el ambito urbano, como lo refleja la Nueva Agenda Urbana® aprobada en la Conferencia
de las Naciones Unidas sobre la Vivienda y el Desarrollo Urbano Sostenible. Esta agenda
reconoce gue la mayoria de las muertes y lesiones graves causadas por accidentes de

trafico tienen lugar en las vias urbanas, subrayando asi la necesidad de medidas

5 ONU (2020). Consultable en:
https://documents.un.org/doc/undoc/gen/n20/226/34/pdf/n2022634.pdf?token=vVXD1HfySHEVivrp7 72 &fe=true
8 ONU {2016). Consultable en: https://habitat3.org/wp-content/uploads/NUA-Spanish.pdf
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preventivas. En este sentido, la Ley se alinea con los objetivos y principios establecidos
por la ONU para abordar la seguridad vial en entornos urbanos, lo que demuestra su
relevancia y pertinencia en el contexto internacional de promocién de la seguridad vial y
la movilidad sostenible.

Ambas iniciativas tienen como objetivo principal modificar el articulo 49 de la Ley General
para abordar una preocupacion comun: la seguridad vial, especialmente en lo que
respecta al transporte de pasajeros en motocicletas. En el contexto de un creciente uso
de este medio de transporte en México y de una situacion preocupante con las cifras de
siniestros de transito terrestre con 377,231 accidentes, 5,181 muertos y 91,501 heridos
segun reporto el Instituto Nacional de Estadistica y Geografia (en adelante “INEGI”) en
20227, ambas propuestas buscan establecer restricciones especificas para garantizar la
proteccion de los usuarios mas vulnerables de las vias, en particular las y los| nifios

menores de doce anos.

Por otra parte, las propuestas legislativas abordan de manera especifica la preocupacion
por la seguridad de los pasajeros menores de edad que viajan en motocicletas. Ambas
iniciativas proponen prohibir el transporte de nifias y nifios menores de doce arnos €n este
tipo de vehiculos, excepto en casos de transporte plblico que cumplan con ¢iertos
requisitos de seguridad. La falta de sistemas de retencion infantil en las motocicletas
representa una preocupacion significativa en términos de seguridad vial. Mientras que los
vehiculos automotfores cuentan con sistemas de retencion infantil como ISOFIXE,
disefiados para asegurar las sillas de seguridad de manera directa al bastidor del

vehiculo, las motocicletas carecen de este tipo de dispositivos.

TINEGI {2022) Consultable en: https://www.inegi.org.mx/ftemas/accidentes/
8 ONU {2017} Consultable en:

:/firis.who.int/bitstream/handle/10665/255308/9789243511702spa.pdf:isessionid=990CB7558 D84 1C0594BF
8243B4D44E93 sequence=1
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Esta ausencia de sistemas de retencién especificos para nifias y nifios en motocicletas
expone a las y los pasajeros menores de edad a un mayor riesgo de lesiones graves en
caso de accidente, dado que no tienen ia proteccion adecuada para su edad y tamano.
Al restringir esta practica, se busca reducir el riesgo de accidentes y minimizar el impacto
negativo en la salud y el bienestar de las nifas y nifios en todo el pals.

Segundo. Las iniciativas en cuestién buscan mejorar la seguridad vial y proteger la
integridad fisica de las y los usuarios de motocicletas, especialmente de los pasajeros
menores de doce afios.

Las iniciativas presentadas tienen como propésito fundamental fortalecer las
disposiciones concernientes a las medidas minimas de transito establecidas en el articulo
49 de la LGMSV. Segun este articulo, tanto la federacion, las entidades federativas, asi
como los municipios deben incluir en sus reglamentos de transito disposiciones precisas

relacionadas con estas medidas minimas para garantizar su adecuada aplicacion y

supervisién.

En este sentido, el articulo establece de manera explicita que dichas disposiciones deben
atender y salvaguardar la seguridad, protegiendo la vida y la integridad fisica de las
personas en sus desplazamientos, en linea con el principio fundamental de que toda
muerte o lesion por siniestros de transito es prevenible.

La normativa vigente también estipula que las autoridades competentes, a nivel federal,
estatal y municipal, deben establecer en sus respectivas normativas las sanciones
correspondientes para aquellos que infrinjan estas medidas minimas, lo que refuerza la
importancia de garantizar el cumplimiento y respeto de las normativas viales para
asegurar un entorno vial mas seguro y protegido para las y los nifios en México.
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Con la adicién de disposiciones claras y especificas en la LGMSV, se pretende establecer
restricciones al transporte de nifias y nifios en motocicletas, prohibiendo esta practica en
aras de prevenir accidentes y reducir {a incidencia de lesiones graves y fatales.

Ademas, se busca fomentar una cultura de responsabilidad y prevencién en el uso de
este medio de transporte, promoviendo la adopcion de medidas de seguridad adecuadas
para garantizar la proteccién de las nifias y niflos en México. En Ultima instancia, estas
iniciativas buscan contribuir a la construccién de un entorno vial mas seguro y protegido
para todas y todos los ciudadanos, en linea con los principios de equidad, inclusion y
prevencion que establece la citada Ley®.

Tercero. Esta Comisién dictaminadora encuentra que el sustento juridico de las
iniciativas objeto del presente dictamen radica en la facultad legislativa conferida al
Congreso de la Union para expedir leyes en materia de movilidad y seguridad vial,
conforme a lo dispuesto en el articulo 73, fraccion XXIX-C, de la Constitucién Politica de
los Estados Unidos Mexicanos.

Especificamente, estas iniciativas buscan modificar y complementar disposiciones del
articulo 49 de la LGMSV reiativas a las medidas minimas de transito y su aplicagion a
nivel federal, estatal y municipal. Este ordenamiento legal, junto con otros dispokitivos
legales y reglamentarios relacionados con la seguridad vial y la regulacion del transito,
forma parte del marco normativo destinado a garantizar la seguridad y proteccién de las
y los ciudadanos mexicanos en sus desplazamientos por las vias publicas.

Ademas, las iniciativas encuentran respaldo y concordancia con la Resolucion 74/298 de

la Asamblea General de las Naciones Unidas que destaca la importancia de adoptar

? Ley General de Movilidad (2022) Consultable en: httgs:g[www.diQutados.gob.mx[LeyesBiinoggdfgLGIVISV.¢df
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medidas para prevenir los accidentes de trafico y proteger la vida e integridad fisica de
todas las personas, especialmente en entornos urbanos.

Cuarto. Las iniciativas propuestas son coincidentes con la determinacion de esta
Comisién dictaminadora sobre medidas de seguridad, en virtud de que estan alineadas
con el enfoque de acciones afirmativas y la consideracion de factores de riesgo

establecidos en la Ley General.

Esta Comisién observa que las propuestas buscan implementar politicas y medidas
destinadas a favorecer a personas o grupos en situacion de vulnerabilidad, con el fin de
reducir las desigualdades y barreras que puedan afectarlos en el contexto del transito y
la movilidad. Esta orientacién hacia las acciones afirmativas se refleja en la prohibicién
propuesta de transportar pasajeros menores de doce afos en motocicletas, una medida
que constituye una clara accidn para proteger a las nifias y nifios, asi como prevenir
accidentes que puedan poner en riesgo su vida e integridad fisica.

Ademas, se considera que las propuestas abordan los factores de riesgo identificados en
el articulo 5 de la LGMSV, al reconocer que el transporte de menores en motocicletas
constituye un factor de riesgo que dificulta la prevencion de siniestros de transito y la
implementacién de medidas para mitigar estos riesgos. En este sentido, la modificacion
del articulo 49 de dicha Ley para prohibir especificamente el transporte de menores en
motocicletas representa un paso significativo hacia la reduccién de los factores de riesgo

asociados con esta practica.

Tambien, existe concordancia con o establecido por el articulo 12 de la Ley, el cual

establece la importancia primordial de que el sistema de movilidad cuente con las
condiciones necesarias para proteger al maximo la vida, salud e integridad fisica de las

personas en sus desplazamientos por las vias piblicas, con lo que se resalta la
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responsabilidad de las autoridades competentes en el disefio y la gestién de la movilidad
urbana, instandolas a privilegiar las acciones de prevenciéon que reduzcan los factofes de

riesgo asociados con el transito y el transporte.

En este sentido, las iniciativas se alinean con este enfoque, ya que buscan mitigar uno
de los factores de riesgo identificados en el sistema de movilidad, contribuyendo asi a la
creacion de entornos mas seguros para todas las personas usuarias de las vias publicas.

Ademas, esta Comision dictaminadora encuentra que la relacion infrinseca entre la
iniciativa planteada y el interés superior del menor, consagrado en el artictlo 4°
constitucional, trasciende mas alla de una mera disposicién legal, siendo un pilar
fundamental que orienta las politicas publicas hacia el bienestar y desarrollo integral de

la nifiez.

En este contexto, la propuesta de prohibir el transporte de menores de doce afos en
motocicletas surge como una medida concreta y necesaria para salvaguardar los
derechos y proteger la seguridad de las nifias y los nifios en el entorno vial. Alineada con
este principio, la iniciativa reconoce que la vulnerabilidad de los menores frentg a los
accidentes de trafico requiere una accion afirmativa por parte del estado para evitar

situaciones de riesgo innecesario.

Es importante destacar que el transporte de menores en motocicletas presenta un alto
grado de peligrosidad debido a la faita de sistemas de retencion adecuados y a la
exposicion directa a factores de riesgo como la velocidad y ia imprudencia de otros
conductores. Por lo tanto, al prohibir esta practica, se busca garantizar el derecho de las
nifas y nifios a la seguridad y proteccién en su desplazamiento por las vias plblicas,
promoviendo asi un entorno mas seguro y favorable para su desarrollo fisico, emdcional
y social.
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Quinto. Ahora bien, esta Comisién dictaminadora considera necesario realizar
adecuaciones a las propuestas pues es fundamental garantizar que el texto sea claro,

concreto y acorde a los principios establecidos en la LGMSYV.

En ese sentido, esta Comisiéon dictaminadora, considera que las modificaciones
propuestas deben reflejar de manera precisa y coherente los objetivos y disposiciones de
la LGMSV, a fin de evitar interpretaciones ambiguas o conflictos con otras disposiciones.
Ademas, se busca asegurar que las reformas propuestas sean efectivas y aplicables en
la practica, contribuyendo asi a mejorar la seguridad vial y proteger la integridad de todas

las personas usuarias de las vias publicas en condiciones reales.

Por tanto, las adecuaciones planteadas deben estar en linea con los principios rectores
de la LGMSV, tales como la proteccion de la vida y |a integridad fisica de las personas, la
prevencion de accidentes de transito y la promocién de una movilidad segura y sostenible.
Por lo que, resulta necesario revisar detenidamente cada disposicion y asegurar que su
redaccidn sea clara, precisa y congruente con los objetivos y principios de la LGMSV, a
fin de garantizar su efectividad y aplicacion adecuada en el contexto de la seguridad vial

en México.

Sexto. Para una correcta interpretacion, esta Comision dictaminadora se pemnite
representar en el siguiente cuadro comparativo el texto legal vigente, las modificaciones
propuestas por la Diputada Joanna Alejandra Felipe Torres, las modificaciones
propuestas por el Diputado Gerardo Pefia Flores y las modificaciones realizadas por esta
Comision dictaminadora:
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Texto de M
modificacién por la " perel realizadaspo la
Gerardo n
Alejan Flores

Articulo 49, ... Articulo 49. ... Articulo 49. ... Articulo 49. ...

Dell allIX. ... Dell. al IX. ... Del l. al IX. ... Del I. al IX.

Sin correlativo. IX. Bis. La Sin correlativo. Sin correlativo
prohibicién de
circular en
motocicleta con
pasajeros

menores de doce
anhos de edad,
exceptuando las
motocicletas que
se utilicen como
transporte pubico
y que cuenten al
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Del X. al XII. ...
Xl La
supervision de
pesos y
dimensiones de

todos los vehiculos

motorizados en
todas sus
modalidades
deberan  cumplir

con las Normas
Oficiales
Mexicanas y demas
leyes

aplicables, y

XIV. Medidas
para la prevencién
de

factores de riesgo.

y mitigacion

menos con
cabina y
de

para

cinturones
seguridad

pasajeros;

Del X. al XII. ...

XI. ...

XIv. ...

Del X. al XIL. ...
Xll. La
supervision de
pesos y
dimensiones  de

todos los vehiculos

motorizados en
todas sus
modalidades
deberan  cumplir

con las Normas
Oficiales
Mexicanas y demas
leyes

aplicables;

XIV. Medidas

para la prevencion
de
factores de riesgo;

y

y mitigacion

Del X. al XII. ...
XIN. La
supervision de
pesos i
dimensiones de

todos los vehiculos

motorizados en
todas sus
modalidades
deberan  cumplir

con [as Normas
Oficiales
Mexicanas y demas
leyes

aplicables;

XIV. Medidas
para la prevencién
de

factores de riesgo;

y

y mitigacion
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Sin correlativo. Sin correlativo. XV. XV. La
La prohibicion prohibicion a
de viajar en cualquier
motocicleta a persona,
cualquier conductora y/o
persona menor | pasajero, |
de doce afios. menor de doce|

afos a viajar

en motocicleta

Séptimo. Por lo que respecta al régimen transitorio resulta imperativo ajustar el mismo

para contemplar diversas disposiciones que garanticen una adecuada impiementacion

del presente decreto.

Esta Comision dictaminadora considera que, tras la aprobacion de la presente inidiativa,
los gobiernos de las entidades federativas, asi como sus municipios y alcaldias, deberian
tener un plazo razonable de maximo de 150 dias para adecuar su legislac¢ion y

reglamentacion conforme a lo dispuesto en el presente decreto.

Este lapso otorga el tiempo necesario para que las autoridades locales realicen los gjustes
pertinentes en sus normativas internas, garantizando la armonizacion de la presente

iniciativa con las disposiciones locales.
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Finalmente, se debe disponer la derogacion de todas las disposiciones que se opongan
al presente Decreto, lo que asegura la eliminacion de cualquier normativa previa que
pudiera entrar en conflicto con las nuevas disposiciones establecidas. Estos ajustes en el
régimen transitorio son fundamentales para asegurar una transicion ordenada y efectiva

hacia la plena aplicacion de las iniciativas propuestas.

A continuacion, se exponen las modificaciones realizadas al régimen transitorio por esta
Comusidn dictaminadora:

por por
Diputada oanna Diputado Gerardo realizadas p
Alejandra Felipe Torres Comisidn
Fl

Articulo Primero. El Articulo Unico. EI Primero. El presente
presente decreto presente decreto decreto entrard en
entrara en vigor al dia entrard en vigor el dia vigor el dia siguiente al
siguiente de su siguiente al de su de su publicacién en el
publicacion en el Diario publicacion en el Diaric Diario Oficial de la
Oficial de la Federacion. Oficial de la Federacién.
Federacion.
Articulo Segundo. Se

derogan todas las Segund Los
gobiernos de las
entidades federativas,
opongan al presente SUS  municipios y
alcaldias deberan
adecuar su legislacion
y/o reglamentacion
conforme al presente

disposiciones que se

Decreto.
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Decretoc en un plazo

maximo de 150 dias.

Tercero. Se derogan
todas las disposiciones
que se opongan al

presente Decreto.

En meérito de lo expuesto, la Comisién de Movilidad, se permite someter a la consideracion
del Pleno de la Camara de Diputados el siguiente:

PROYECTO DE DECRETO POR EL QUE SE ADICIONA UNA FRACCION XV AL
TERCER PARRAFO DEL ARTICULO 49 DE LA LEY GENERAL DE MOVILIDAD Y
SEGURIDAD VIAL

Unico. Se adiciona una fraccién XV al tercer parrafo del articulo 49 de la Ley General de
Movilidad y Seguridad Vial, para quedar como sigue:

Articulo 49. Medidas minimas de transito.

l.aXIl. ...
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X1, La supervisién de pesos y dimensiones de todos los vehiculos
motorizados en todas sus modalidades deberan cumplir con las

Normas Oficiales Mexicanas y demas leyes aplicables:

XIV. Medidas para la prevencién y mitigacion de factores de riesgo, y

XV. La prohibicién a cualquier persona, conductora y/o pasajero,

menor de doce afios a viajar en motocicleta.

Transitorios

Primero. El presente Decreto entrara en vigor el dia siguiente al de su publicacién en
el Diario Oficial de la Federacién.

Segundo. Los gobiernos de las entidades federativas, sus municipios y alcaldias deberan
adecuar su legislacidén y/o reglamentacién conforme al presente Decreto en un plazo
maximo de 150 dias.

Tercero. Se derogan todas las disposiciones que se opongan al presente Decreto.

Dado en el Palacio Legislativo de San Lazaro,
al dia 20 del mes de marzo de 2024.

POR LA COMISION DE MOVILIDAD

SE ADJUNTAN AL PRESENTE DICTAMEN LA VOTACION DE LAS Y LOS DIPUTADOS
INTEGRANTES DE LA COMISION DE MOVILIDAD.
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D2D710F63B9CODSBE 5DF

3C61BAAGCS0428C90BIBETESY 8
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4F85E738896AD9TAF4D5CFA
Omar Enrique Castafieda Gonzalez B886003426C68
{MC}
DES0849745FFD3C4ECTSECO51 2
F512A3D3C177498E93F0FFADA
A favor 75EDBAF722F5DDC4A1TFIDO7 58
225E59AC5101515649A8EC4 8E
Paulina Aguadc Romera 9887BD74E80F6
(MC)
179F21248F 179B0OASCCECE2C3 16
E19269D14A692FF71D4392C9 6BF
A favor 4947055627 A74072796AA% Kyl
AB4A27327BFODAB391FF54FE D8
Ricardo Aguilar Castillo B5833A1727F0
{PRI)
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Xavier Gonzalez Zirion 29A1BAF02189F0
(PRI}
Total 21
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Recinto Legislativo de San Lazaro, 29 de abril del 2024

DIP. MARCELA GUERRA CASTILLO
Presidenta de la Mesa Directiva de la Cimara de Diputados.
Presente

La suscrita Dip. Georgina Gémez Madrigal integrante del Grupo Parlamentario del PAN de
la LXV Legislatura, del Congreso de la Unién, con fundamento en lo dispuesto en los articulos
109, 110, 111, 112 y demas relativos del Reglamento de la Camara de Diputados, someto a
consideracion del Pleno de esta Soberania, reserva mediante la cual se modifica la fraccion
XV del articulo 49 de la Ley General de Movilidad y Seguridad Vial; para su discusién y
votacion en lo particular, a efecto de que sea incorporado en el proyecto de mérito:

DICE: DEBE DECIR:

Articulo 49. Medidas minimas de transito. Articulo 49. Medidas minimas de transito.

l.aXll. .. l.aXll. ..

Xlll. La supervisién de pesos y dimensiones de | XIll. La supervisién de pesos y dimensiones de
todos los vehiculos motorizados en todas sus | todos los vehiculos motorizados en todas sus
modalidades deberdn cumplir con las Normas | modalidades deberdn cumplir con las Normas
Oficiales Mexicanas y demas leyes aplicables. Oficiales Mexicanas y demds leyes aplicables.

XIV. Medidas para la prevencién y mitigacion de | XIV. Medidas para la prevencidn y mitigacién de
factores de riesgo, y factores de riesgo, y

XV. Lla prohibiciéon a cualquier persona, | XV. La prohibicion a cualquier persona,
conductora y/o pasajero, menor de doce afios a | conductora y/o pasajero menor de doce afios a
viajar en motocicleta. viajar en motocicleta, cuando no pueda sujetarse
por si mismo a dicho vehiculo o cuando no pueda
colocar adecuadamente los pies en los estribos o
posa pies.
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DICE: DEBE DECIR:

Transitorios Transitorios
Primero. ... Primero. ...

segundo. Los gobiernos de las entidades | Segundo. Las legislaturas estatales deberan
federativas, sus municipios y alcaldias deberdn | adecuar su legislacién, en un plazo maximo de
adecuar su legislacion y/o reglamentacién | 150 dias hébiles, a partir de la entrada en vigor
conforme el Presente decreto en un plazo | del presente Decreto.

maximo de 150 dias.

Tercero. ... Tercero. ...

ATENTAMENTE

AS— '
p. Georgi 6mez Madrigal
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