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«Del diputado Luis Fernando Vilchis Contreras, de Mo-
rena, posicionamiento relativo al dictamen.

Compañeros y compañeras: 

Este dictamen, que propone la modificación del artículo 28
de la Constitución, busca devolver al Estado la rectoría so-
bre el transporte ferroviario para pasajeros y carga, un sec-
tor estratégico que ha estado mayoritariamente en manos
privadas desde las reformas de los años 90. 

Hoy nos encontramos ante una decisión crucial para el fu-
turo de nuestro país. El dictamen que hoy discutimos no es
simplemente una cuestión técnica sobre transporte; es una
medida de justicia social, de soberanía nacional y de dere-
chos para millones de mexicanas y mexicanos que han si-
do abandonados por un sistema de transporte que no res-
ponde a sus necesidades. 

El transporte ferroviario no puede seguir siendo visto como
un negocio exclusivo para las grandes corporaciones. No
podemos permitir que la infraestructura pública siga sir-
viendo únicamente para transportar mercancías, mientras
millones de personas en todo el país carecen de acceso a
transporte público eficiente y seguro. Este dictamen, al de-
volver al Estado la rectoría sobre las vías ferroviarias, es un
paso firme hacia la construcción de un sistema de trans-
porte que sirva a los intereses del pueblo, no de los mono-
polios. 

Desde una perspectiva de izquierda, entendemos que el
transporte es mucho más que una simple transacción eco-
nómica. Es un derecho que debe ser garantizado por el Es-
tado. Hoy, millones de mexicanas y mexicanos en zonas
rurales, en comunidades alejadas, carecen de un transporte
adecuado. Son personas que, debido a la falta de acceso a
vías de comunicación, ven limitadas sus oportunidades de
educación, empleo y servicios básicos.  Este dictamen nos
ofrece la oportunidad de revertir esa situación y de devol-
ver a nuestras comunidades el derecho a la movilidad.  

El zapatismo nos ha enseñado que la lucha por la tierra es,
en el fondo, una lucha por la dignidad. Y en esta misma ló-
gica, la lucha por un transporte ferroviario público y acce-
sible es una lucha por la dignidad del pueblo. El acceso a
un transporte digno permite a las personas conectarse con
otras regiones, acceder a servicios, y participar activamen-
te en la vida económica y social del país. No podemos se-
guir permitiendo que las comunidades más vulnerables si-

gan aisladas, sin acceso a los beneficios que trae un siste-
ma de transporte justo y equitativo. 

Este dictamen también es una cuestión de soberanía nacio-
nal. Recordemos que, desde Lázaro Cárdenas, los ferroca-
rriles fueron un símbolo de la independencia económica de
México. Sin embargo, en los años 90, con las políticas ne-
oliberales, se entregaron al sector privado, olvidando el
transporte de pasajeros y priorizando las ganancias de unos
pocos.  Hoy, estamos corrigiendo ese error. Al devolver al
Estado la rectoría sobre el transporte ferroviario, estamos
recuperando una herramienta clave para el desarrollo sobe-
rano de nuestro país. 

Compañeras y compañeros, votar a favor de este dictamen
es votar por la gente, es votar por aquellos que han sido re-
legados, por aquellos que necesitan del Estado para garan-
tizar su derecho a moverse, a trabajar, a estudiar, y a vivir
con dignidad. No se trata solo de trenes; se trata de cons-
truir un país más justo, donde el transporte sea una vía pa-
ra reducir las desigualdades y para integrar a las comuni-
dades más alejadas. 

El Partido del Trabajo siempre ha defendido el rol del Es-
tado en la provisión de servicios públicos, y este dictamen
encarna esa convicción. No podemos dejar que el mercado
siga dictando quién tiene derecho a moverse y quién no. El
transporte ferroviario debe estar al servicio de todas y to-
dos, sin importar su lugar de origen, su condición econó-
mica o su ubicación geográfica. 

Hoy, les invito a que votemos a favor de este dictamen.
Hagamos que el transporte ferroviario vuelva a ser una he-
rramienta de justicia social. Devolvamos al Estado el con-
trol de nuestras vías y asegurémonos de que el tren vuelva
a ser un derecho de todos y no un privilegio de unos cuan-
tos. Muchas gracias. 

Palacio Legislativo de San Lázaro, a 8 de octubre de 2024.— Diputa-
do Luis Fernando Vilchis Contreras (rúbrica).»



«De la diputada Mónica Miriam Granillo Velazco, de
Morena, posicionamiento relativo al dictamen.

Diputado Sergio Gutiérrez Luna, presidente de la Mesa Di-
rectiva de la Cámara de Diputados de la LXVI Legislatu-
ra.— Presente.

Al tiempo de enviarle un cordial saludo, le solicito que el
presente posicionamiento, se inscriba en el Diario de los
Debates para la sesión del día 08/10/2024, sobre el dicta-
men en el cual se modifica el artículo 28 de la Constitución
Política de los Estados Unidos Mexicanos, en materia de
vías y transporte ferroviario. 

Sin otro en particular quedo a sus órdenes. 

Atentamente 

Palacio Legislativo de San Lázaro, a 8 de octubre de 2024.— Diputa-
da Mónica Miriam Granillo Velazco (rúbrica).»

«Con su venia diputado presidente; buenas tardes compa-
ñeras y compañeros diputados; medios de comunicación
que nos acompañan. 

Desde esta tribuna, me sumo para reafirmar la importancia
que tiene la modificación al artículo 28 constitucional en
materia de vías y transporte ferroviario, misma que promo-
vió el expresidente Andrés Manuel López Obrador, ya que
una de sus obras emblemáticas fue el Tren Maya. 

El Tren Maya, símbolo de la pasada administración, es la
infraestructura ferroviaria más importante de México, ya
que está impulsando el crecimiento económico y turístico
del sureste. Son aproximadamente 1,460 kilómetros de ví-
as férreas en la península de Yucatán que interconecta los
estados de Tabasco, Campeche, Chiapas, Yucatán y Quin-
tana Roo. 

Incluso, durante su mando del expresidente, anunció el re-
greso del servicio de trenes de pasajeros, mediante el de-
creto publicado en el Diario Oficial de la Federación el 20
de noviembre de 2023, que antepone servicio de trenes de
pasajeros al de carga, esto referente al CXIII aniversario
de la Revolución Mexicana, destacando la importancia
histórica del ferrocarril en el desarrollo socioeconómico
de México. 

Cabe destacar que, en 1995 en el apogeo de las políticas
económicas neoliberales en nuestro país, se inició el pro-

ceso de privatización de los ferrocarriles mexicanos. La
mayoría de los legisladores en ese momento, aplaudieron
los supuestos grandes beneficios esperables con la privati-
zación. El proceso de privatización y creación de diversas
empresas ferroviarias particulares duró más que el tiempo
requerido para que las más importantes empresas se vol-
vieran a reagruparse. ¿Cuál era la necesidad de desintegrar
el sistema ferroviario nacional? Lo que es notable es que el
sector público dejó de invertir más rápidamente en infraes-
tructura de lo que el privado invirtió. 

La inversión pública en infraestructura ferroviaria decreció
entre 1990 y 1997 a un promedio anual de -8.8 por ciento.
Por lo que, con la privatización, se han equipado o moder-
nizado los ferrocarriles, pero no ha crecido el sistema, no
ha crecido la red ferroviaria, hasta hace unos años con la
administración del expresidente Andrés Manuel López
Obrador, donde el sector ferroviario se impulsó para poder
ofrecer distintas opciones para las y los mexicanos que
quieran hacer uso de este transporte en diferentes zonas del
país. 

Nuestro sistema ferroviario es fundamental para la econo-
mía nacional, y debido a la vecindad geográfica que tene-
mos con una de las economías más importantes a nivel glo-
bal y a que ambos sistemas ferroviarios están
interconectados, tal sistema adquiere una importancia geoes-
tratégica para México, y más aún, cuando nuestra presidenta
de los Estados Unidos Mexicanos, doctora Claudia Shein-
baum Pardo, tiene diversos proyectos para continuar con va-
rias líneas de trenes hacia el norte del país, así como el tren
de pasajeros México-Querétaro-Guadalajara, todo esto im-
plementado en su plan denominado República Conectada por
Trenes. 

La presidenta, doctora Claudia Sheinbaum Pardo, ha reite-
rado la importancia que tiene su gobierno en cuanto a la
implementación de trenes de pasajeros y de carga, incluso
el pasado domingo 6 de octubre, dio el banderazo de sali-
da para la construcción del tren México-Pachuca, el primer
transporte ferroviario de los prometidos para su gobierno y
que conectará al Aeropuerto Internacional Felipe Ángeles
con el estado de Hidalgo. 

Esta regulación constitucional prevista en el artículo 28 de
nuestra Carta Magna, juega un papel fundamental en el de-
sempeño de la economía, transporte y movilidad del país.
El sistema ferroviario puede ser un catalizador de la activi-
dad económica al permitir viajar a las personas a sus luga-
res de trabajo o viajes de su interés, además de transportar



insumos para la producción, distribución de bienes y servi-
cios. La presidenta, para asegurarse de que el sistema pue-
da alcanzar su potencial, dijo en su primer discurso masi-
vo, el 1 de octubre, los 100 puntos que guiarán los destinos
de su gobierno, específicamente en el punto 76, 77, 78, 79
y 80 que, tras las privatizaciones de los ferrocarriles, se re-
cuperaron los trenes de pasajeros, y el fortalecimiento del
transporte de carga en trenes, además de que en su gobier-
no se realizarán nuevas líneas de tren hacia el norte, se tra-
ta de 3,000 kilómetros, aunado a obras en el pacífico, co-
mo las líneas de Querétaro-Guadalajara, hasta Nogales,
pasando por Tepic, Culiacán y Hermosillo. También men-
cionó que recuperará la histórica ruta México-Puebla-Vera-
cruz del tren de pasajeros. 

Esto significa una gobernanza regulatoria del sector ferro-
viario, incluyendo este marco constitucional regulatorio y
la forma en la que van a interactuar los actores interesados
en el sistema ferroviario. 

Ya que como dice el dictamen a la reforma en comento; "El
Estado mexicano retoma el derecho de utilizar las vías fe-
rroviarias para prestar el servicio de transporte de pasaje-
ros. Para ello, el Ejecutivo federal podrá otorgar asignacio-
nes a empresas públicas o concesiones a particulares". 

Hoy como integrantes de la Sexagésima Sexta Legislatura,
sí aplaudimos con orgullo y esperanza los grandes benefi-
cios esperables que se le dará al sistema ferroviario en Mé-
xico por parte de la presidenta de México, doctora Claudia
Sheinbaum Pardo. Es cuanto presidente. Gracias.

Palacio Legislativo de San Lázaro, a 8 de octubre de 2024.— Diputa-
da Mónica Miriam Granillo Velazco (rúbrica).»



«De la diputada Montserrat Ruiz Páez (Morena), posicio-
namiento relativo al dictamen.

En el contexto del análisis y debate de dictámenes en la
Comisión de Puntos Constitucionales, esta reforma retoma
la fuerza e importancia del transporte ferroviario en Méxi-
co1. Este sector es fundamental X para el desarrollo nacio-
nal que fue afectado por políticas que limitaron su poten-
cial.

Desde su implementación en el Siglo XIX, los ferrocarriles
fueron un motor clave para lograr una integración territo-
rial y crecimiento económico en nuestro país. Facilitaron el
movimiento de mercancías y personas, impulsaron la in-
dustria y conectaron regiones aisladas contribuyendo al de-
sarrollo económico y social en México.

Sin embargo, bajo los malos gobiernos del PRI, se imple-
mentaron políticas que llevaron a la privatización de los fe-
rrocarriles2. El decreto de 1995 de Ernesto Zedillo que re-
forma el artículo 28 constitucional, fue un duro golpe a este
sector estratégico permitiendo la participación privada, lo
que resulto en la gran concesión de la infraestructura ferro-
viaria a intereses privados.3

Ese proceso de privatización tuvo consecuencias como el
desmantelamiento del servicio de pasajeros, el estanca-
miento del desarrollo ferroviario y la pérdida del control
estatal.

Bajo ese contexto el expresidente López Obrador tomó me-
didas necesarias para revertir la situación y recuperar el
papel estratégico del servicio ferroviario en México, pro-
yectos como el Tren Maya y el Tren Interurbano México-
Toluca son claros ejemplos del compromiso para avanzar
en este sector.4

Estos proyectos no solo modernizan la infraestructura fe-
rroviaria, sino también promueven el desarrollo regional y
fomentan la inclusión social.

Así como la Presidenta Claudia Sheinbaum continuará con
la recuperación de los trenes de pasajeros a nivel nacional,
continuando con las políticas del expresidente López Obra-
dor, llevando a México a una mayor conectividad de redes
de pasajeros como no se había visto.

La presente reforma modifica el artículo 28 de la Constitu-
ción para recuperar el control estatal sobre este sector es-
tratégico permitiendo que nuestro país retome las vías fe-
rroviarias para el transporte de pasajeros, así como corregir
las malas políticas del pasado revirtiendo los efectos nega-
tivos de la privatización y asegurando el desarrollo ferro-
viario para el interés público, impulsando el desarrollo in-
tegral, promoviendo la movilidad, el crecimiento
económico y el bienestar social.

Según el dictamen de la Comisión de Puntos Constitucio-
nales:

“El Estado mexicano retoma el derecho de utilizar las
vías ferroviarias para prestar el servicio de transporte
de pasajeros. Para ello, el Ejecutivo federal podrá otor-
gar asignaciones a empresas públicas o concesiones a
particulares.”5

La política de infraestructura y movilidad que promove-
mos no es clientelar; es una respuesta responsable a las ne-
cesidades actuales de nuestro país. Los tiempos han cam-
biado, y es nuestra obligación actuar para asegurar el
desarrollo de nuestro país. 

Así como Europa está conectada por trenes, tenemos que
hacer de este transporte una forma sostenible de transporte
en México, logrado conectar nuestro territorio a través de
las líneas de tren que serán construidas por la Presidenta
Claudia Sheinbaum.

Por todo lo expuesto, invito a esta honorable asamblea a
apoyar esta reforma que representa una oportunidad histó-
rica para transformar la realidad de México. Fortalecer el
transporte ferroviario de pasajeros es apostar por un país
más equitativo, conectado y competitivo.

¡Impulsemos juntos el progreso de nuestra nación!

Notas

1 Comisión de Puntos constitucionales, a la iniciativa con proyecto de
decreto por el que se propone la modificación del artículo 28 de la
constitución Política de los Estados Unidos Mexicanos. En Materia de
Vías y Transporte Ferroviario.

2 Secretaría de Comunicaciones y Transportes (SCT). Historia de los
ferrocarriles en México. Recuperado de: httsp://www.gob.mx/sct



3 Diario Oficial de la Federación (1995). Decreto que reforma el pá-
rrafo cuarto del Artículo 28 de la Constitución Política de los Estados
Unidos Mexicanos. Recuperado de: http://dof,gob.mx

4 Gobierno de México. Proyectos ferroviarios estratégicos. Recupera-
do de: https://www.gob.mx 

5 Comisión de Puntos Constitucionales, a la iniciativa con proyecto de
decreto por el que se propone la modificación del artículo 28 de la
Constitución Política de los Estados Unidos Mexicanos. En materia de
vías y transporte ferroviario.

Ciudad de México, a 8 de octubre de 2024.— Diputada Montserrat
Ruiz Páez (rúbrica).»



«De la diputada Rosario del Carmen Moreno Villatoro
(Morena), posicionamiento relativo al dictamen.

Diputado Sergio Carlos Gutiérrez Luna, presidente de la
mesa directiva de la cámara de diputados del honorable
Congreso de la Unión LXVI Legislatura.

De conformidad con el artículo 299, segundo párrafo del
Reglamento de la Cámara de Diputados, solicito amable-
mente adicionar al diario de debates el siguiente posiciona-
miento de conformidad con la reserva ya presentada por
quien suscribe, posicionamiento reforma que modifica el
artículo 28 de la Constitución Política De Los Estados Uni-
dos Mexicanos, en materia de vías y transporte ferroviario: 

Estimadas compañeras y compañeros legisladores, amable
audiencia que nos escucha a través de los canales del con-
greso. Saludo con mucho respeto al pueblo de México, al
estado de Chiapas y en especial a mi distrito 11. 

Hoy me presento ante ustedes para abordar un tema de vi-
tal importancia, una reforma constitucional fundamental en
materia de vías y transporte ferroviario, y que establece es-
ta área como prioritaria para el desarrollo nacional. 

Esta reforma no solo es un paso hacia la modernización, si-
no que también representa una oportunidad invaluable pa-
ra impulsar el crecimiento económico de nuestro país, en
especial a través del Corredor Interoceánico del Istmo de
Tehuantepec, al considerar el transporte ferroviario como
un área prioritaria, estamos reconociendo su fundamental
importancia para la competitividad y el desarrollo sosteni-
ble de México. 

El artículo 28 establece un marco regulatorio esencial para
evitar monopolios y promover la libre competencia. 

Es importante mencionar que la reforma busca fortalecer
este marco, permitiendo que el sector ferroviario no solo
compita, sino que también prospere en un entorno dinámi-
co y globalizado. 

El Corredor Interoceánico es una de las iniciativas más pro-
metedoras gracias a la visión del presidente Andrés Manuel
López Obrador. Conectar el Océano Atlántico con el Océano
Pacífico es una oportunidad estratégica que nos posiciona
como un punto clave en el comercio internacional, objetivo
prioritario de nuestra presidenta de México la Dra.  Claudia
Sheimbaum Pardo, esta infraestructura no solo facilita el
transporte de mercancías, sino también generará empleos y

atraerá inversiones, beneficios a comunidades que histórica-
mente han estado en la periferia del desarrollo. 

Al clasificar el transporte ferroviario como un área priori-
taria, estamos enviando claro mensaje: ¡compañeras y
compañeros! La modernización y el fortalecimiento de es-
ta infraestructura son esenciales para el bienestar de nues-
tras comunidades. La inversión pública y privada en este
sector será crucial para garantizar un sistema eficiente y ac-
cesible, que no solo beneficie a las empresas, sino que
también eleva la calidad de vida de los ciudadanos. 

Además, esta modernización contribuirá a la sustentabili-
dad ambiental, reduciendo la dependencia al transporte ca-
rretero, estaremos realizando un esfuerzo significativo pa-
ra disminuir nuestra huella de carbono y promover un
desarrollo más ecológico y responsable. 

Mi propuesta es: incluir al párrafo quinto del artículo 28
del dictamen lo siguiente: que en las asignaciones a em-
presas públicas y concesiones particulares se priorice el de-
sarrollo de zonas marginadas y rurales, garantizando el uso
de energías limpias para su funcionamiento.

¡Por ello!, diputadas y diputados; apoyemos esta reforma
con visión de futuro. Necesitamos unir fuerzas para garan-
tizar que esta iniciativa no sea solo un cambio normativo,
sino un verdadero catalizador para el desarrollo de nuestro
país. 

Desde esta máxima tribuna, hago un llamado a los gobier-
nos estatales y municipales, especialmente en la región del
Istmo de Tehuantepec, a los estados de Oaxaca, Chiapas y
Veracruz, a trabajar en conjunto para crear un entorno fa-
vorable que potencialice la inversión y difunda los benefi-
cios de esta reforma en nuestras comunidades, ya que des-
de salinas cruz, Oaxaca hasta Puerto Chiapas, abarca 459
km en vías férreas que facilitarán el transporte y la conec-
tividad del océano Atlántico y Pacífico, abriendo nuevas
oportunidades de comercio y de diferentes niveles de go-
bierno y el sector privado, para maximizar sus beneficios
Juntos, tenemos la oportunidad de transformar nuestra in-
fraestructura ferroviaria y, con ello, el futuro de México.
Muchas gracias.

Palacio Legislativo de San Lázaro, a 8 de octubre de 2024.— Diputa-
da Rosario Del Carmen Moreno Villatoro (rúbrica).»

























































































































































DIPUTADAS Y DIPUTADOS 

morena 
Palacio Legislativo de San Lázaro, 08 

DIP. SERGIO CARLOS GUTIERRÉZ LUNA 
VICEPRESIDENTE DE LA MESA DIRECTIVA DE LA 
CÁMARA DE DIPUTADOS DEL CONGRESO DE LA UNIÓN 
LXVI LEGISLATURA 
PRESENTE. 

Quien suscribe, con fundamento en los artículos 109 y 110 del Reglamento de la 
Cámara de Diputados, solicito someter a la consideración del Pleno, reserva al 
tercer Transitorio, contenido en el DICTAMEN DE LA COMISIÓN DE PUNTOS 
CONSTITUCIONALES, A LA INICIATIVA CON PROYECTO DE DECRETO POR 
EL QUE SE PROPONE LA MODIFICACIÓN DEL ARTÍCULO 28 DE LA 
CONSTITUCIÓN POLÍTICA DE LOS ESTADOS UNIDOS MEXICANOS, EN 
MATERIA DE VÍAS Y TRANSPORTE FERROVIARIO, para quedar como sigue 

TEXTO DEL DICTAMEN PROPUESTA DE MODIFICACIÓN 
Tercero. 	Los 	particulares 	que Tercero. 	Los 	particulares 	que 
cuenten 	con 	concesiones 	para cuenten 	con 	concesiones 	para 
prestar 	el 	servicio 	de 	transporte proporcionar 	el 	servicio 	de 
ferroviario de carga podrán obtener transporte 	ferroviario 	de 	carga 
concesiones para prestar el servicio podrán obtener concesiones para 
de 	transporte 	ferroviario 	de prestar de transporte ferroviario de 
pasajeros. 	En 	cualquier caso, 	se pasajeros. 	En 	cualquier caso, 	se 
dará 	preferencia 	al 	servicio 	de dará 	preferencia 	al 	servicio 	de 
transporte ferroviario de pasajeros, 
en termino de lo que determine la 

transporte ferroviario de pasajeros, 
en termino de lo que determine la 

legislación. legislación. 

Atentamente 

Mei( c c-ict Mi cLacA López. 

0 8 OCT 2024 
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